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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Verfahren und Einrichtung zur elektronischen Uberwachung des Aufmerksamkeitsgrades 

Die Erfindung betrifft Verfahren sowie Einrichtung zur 
elektronischen Uberwachung des Aufmerksamkeitsgra- 
des eines Kraftfahrzeugfuhrers durch elektronische Uber- 
wachung der Augen Oder Augenpartie gemaB Oberbe- 
griff der Patentanspruche 1, 2 und 7. 
Urn hierbei zu erreichen, daB durch Unaufmerksamkeit 
und nicht nur durch Schlaf rigkeit entstehende Verkehrssi- 
tuationen beherrschbar bleiben, insbesondere dann, 
wenn sich das Fahrzeug in einer mit kurzen Abstanden 
zum vorausfahrenden Fahrzeug bewegenden Kolonne 
mitbewegt, ist erfindungsgemaB vorgeschlagen, da& bei 
entsprechender Registrierung von Mudigkeit die Ge- 
schwindigkeit automatisph reduziert wird. 
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Beschreibuns 



[0001 ] Die Erfi ndung beirirTi Verfahren zur elektronischen 
Uberwachung des A utYnerksarnlce.il Kg rades orier der Augen 
und/oder Augenlidlaligkeil bei Kraft fahrzeugfuhrern, sowie 
eine entsprechendc Einrichiung zur elektronischen Uberwa- 
chung der Augenpartie eines Kxafifahrzeugfiihrers wahrend 
des Fahrbetriebes. gemaB Obcrbegriff der^Paientanspruche 
1.2 und 7. 

[0002] Verfahren und Einrichrungen dieser An sind im 
Siand der Technik bereiis als solches bekannL 
[0003] So isi aus der DE 1 96 21 435 Al eine Vorrichtung 
zur Uberwachung der Augen fur die Erfassung eines Schlaf- 
rigkeiiszusiandes eines Kraflfahrzeugfuhrers^bekannL Eine 
Kamera nirnml dabei die Augen des Fahrers auf und wenei 
die Bewegung der Augen als solches aus. Unter Zuhilfen- 
ahme besrimmier Auswenekriterien wird dann ein Schlaf- 
rigkeitszustand aus der Bewertung der Augen und der Lidta- 
tigkeit hergeleitet. Im wesentlichen stent hierbei die Fokus- 
sierung auf die Augen bzw. auf die besagie A-ugenpartie und 
die nachfuhrende Beiriebsweise der Kaniera im Vorder- 
grund. Bei einer enlsprechenden Bewertung einer Schlafrig- 
keit wird dann ein Warn signal generiert. 
[0004] Aus der DE 296 07 558 ist eine Uberwachung der 
Dauer des Augenlidschlusses bekannL, bei welcber bei 
Uberschreifung einer bestimmien LidschluSdauer ein 
Alarmsignal ausgeldsl wird. 

[0005] Aus der DE 197 15 519 Al ist ein Gerat zur Ein- 
schatzung des Schlafrigkeitsgrades des Fahrers eines Fahr- 
zeuges bekannL Ausgewertet werden die HaufigkeiLsvertei- 
lung von Augenblinzeln, die Dauer der Blinzelvorgange, 
und der Anieil der langsamen Blinzelvorgange, gemessen an 
der Gesaintzahl der Blinzelvorgange der Augenlider. Hierzu 
werden statistische Verfahren verwendet, die nach Hau- 
fungsgesetzmaBigkeiien und auf enLsprechende Verteilungs- 
kurven hin stochastische Werte ermitteln. Aus diesen wer- 
den dann enisprechende logische Kriterien hergeleiteu die 
auf einen Schlafrigkeitszustand des Kraflfahjxeugfuhrers 
schlieBen sollen. Auch hierbei wird bei entsprecbender Aus- 
wertung eines Schlafrigkeiiszustandes ein Alarmsignal ge- 
nerierL 

[0006] Aus der DE 295 04 973 Ul ist. ein sogenannter 
Einschlafwachter mil der Uberwachung der Warrneabstrah- 
lung des offenen und geschlossenen Auges angegeben. Der 
Reflexionsgrad der Augenoberflacbe, oder der Anspan- 
nungszustand des Augenmuskels beeinflussen die Warme- 
abstrahlung der Augenoberflache. Aus einer Bewertung die- 
ser Situation wird in gleichem MaBe eine Bewertung des 
SeMMrigk^ks^standc^e^ 



wird ein enlsprechendes Alarmsignal generierL 
[0007] Alle genannien Verfahren bewerten gleichermaBen 
den Schlafrigkeitszustand eines Kraftfahrzeugfuhrers aus 
deren Augenlatigkeit bzw. Lidtatigkeit. 
[0008] Hierbei wird aus den besagten Parametern, wie 
LidschluBdauer und Warmeabstrahlungsgrad, aus dem indi- 
rekr auch erminelt werden kann, ob das Augenlid geschlos- 
sen odergeoffnet ist, ausschlieBlich nur die Schlafrigkeii be- 
surnmL 

[0009] Nachieilig ist hierbei. daB nicht alle Situauonen 
gleichermaBen auf diese Weise erfaBbar sind. Es ergibt sich, 
daB die Lidschlufitatigkeit alleine und ein ggf. erbohLes 
Blinzeln auch andere Ursachen haben kann, als die der 
SchlafrigkeiL 

[0010] Im iibrigen isi die Generierung ausschlieBlich eines 
Alarmsignalcs kcinc none Gcwahrlcistung dafur, dafi durch 
Schlafrigkeii bereits entstandene krirische Verkehrssituaiio- 
nen schnellstmoglich korrigierbar sind. Vielmehr kann die 
Auslosung ausschlieBlich eines Alarmsignales auch gefahr- 



lichc Schrcckzusiandc fur den Fahrzeugluhrer und der mii- 
gefuhrien Insassen bewirken. 

(0011] Der Erfindung liegi somii die Aufgabe zugrunde. 
Verfahren und Fjnrichlung riicscr An riahingehend V.u ver- 
5 bessern, daB durch Unaufinerksamkeii und nichi nur durch 
Schlafrigkeii enlstehende.Verkehrssiiuationen beherrschbar 
bleiben. insbesondere dann. wenn sich das Fahrzeug in einer 
mil kurzen Abstanden zum vorausfahrenden Fahrzeug be- 
wegenden Kolonnc miibewegu 
10 [0012] Die gestellie Aufgabe is! bei einern Verfahren der 
gatiungsgemaBen Art erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelosL 
[0013] Bei einem weiteren Verfahren der gauungsgema- 
Ben Aru welches inhalllich und funktionell bezuglich seiner 
15 Gatiung gleichbedeuiend mil dem erstgenannten Verfahren 
isu ist die gestellie Aufgabe durch die kennzeichnenden 
Merkmaie des Patentanspruches 2 erfindungsgemaB gelosL 
[0014] Wcitcrc voricilhafic Ausgcstaltungcn der genann- 
ten erfindungsgemaBen Verfahren sind durch die nachfol- 
20 genden abhangigen Anspriiche 3-6 angegeben. 

[0015] Im Hinblick auf eine erflndungsgemaBe Einrich- 
tung is! die geslellte Aufgabe erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 7 gelosL 
[0016] Weiiere vorteilhafte Ausgestalrungen der erfin- 
25 dungsgemafien Einrichtung sind in den abhangigen ubrigen 
Anspriichen angegeben. 

[0017] Das Wesen der verfahren sgemaBen Ertlndung nach 
Anspruch 1 isL daB bei Uberwachung des augen- oder -lid- 
tatigkeitsbezogenen Aufmerksamkeitsgrades und bei ent- 
30 sprechender Registrierung von Schlafrigkeit die Geschwin- 
digkeit auiomatisch reduziert wird. Dabei wird- gegenuber 
dem Stand der Technik nunmehr zusatzlich eine Sicherheits- 
reserve eingebaut, dadurch daB ein Eingriff auf den aktiven 
Fahrbetrieb in Abhangigkeit zur Registrierung eines solchen 
•^5 geminderten Aufmerksamkeitszustandes bewirkt wird. Es 
bleibt somit, gegenuber dem Stand der Technik, nicht nur 
bei der Auslosung eines Alarmsignales, sondern in Abhan- 
gigkeit des registrierten Schlafrigkeiiszustandes wird auch 
die Geschwindigkeit automatisch reduziert. 
40 [0018] Kern der Erfindung gemafi Verfahren nach An- 
spruch 2 ist, daB eine ADR-geregelte automatisch gesteuerte 
Kolonnen- oder Staufahrt als zusatzlicber Parameter fur die 
Aufmerksamkeit und/oder die Bbckrichtung des Kraftfahr- 
zeugfuhrers durch elektrooptische Augen- und/oder Lidbe- 
45 obachtung bewertet wird. In diesern Falle wird die sozusa- 
gen beschriebene Augentatigkeitsbeobachtung als weiterer 
Parameter in eine ADR-Regelung eingebunden. Dies kann, 
wie in -Anspruch l^beispielsweise die Konsequenz haben,' 
— -^aB-zusatz lich zu n7 augg e4oste^3-Ala^%^l^^ Hj^ r>_ 
50 schwindigkeit reduziert wird, obwohl die automaiische Di- 
sTanzregelung (ADR) eine bdbere Geschwindigkeit zulieBe. 
Ein weiterer wesentlicher Aspekt gemafi dem Verfahren 
nach Anspruch 2 ist, daB sich die elektronische bzw. opto- 
elektronische Augenbeobachtung nicht nur auf die Augen- 
55 lidtatigkeit beschrankt, sondern daB hieriiber auch die Blick- 
richtung ermiuelt wird. Auch dies ist wieder in Verbindung 
mit der genannien ADR-Regelung zu sehen. Damit soil ver- 
hindert werden, daB eine aulomatische Distanzregelung, 
welches auf die Erfassung des voranfahrenden Fahrzeuges 
60 ausgerichtet ist, einem Fahrzeug bereirwillig folgt, selbst 
wenn dieses bei spiels weise unbeabsichrigt die Fahrspur ver- 
laBl bzw. ggf. drohL einen Unfall zu erleiden. 
[0019] Die korrigierende Erfassung der Blickrichtung des 
Kraftfanrzeugfuhrers greift hier in der richtigen Weise ein 
65 und gleichr dicscn Mangel aus bzw. bchebl dicscn. 

[0020] In weiterer vorteilh after Ausgestaltung ist angege- 
ben, und dies beziehi sich sowohl auf ein Verfahren ^na^b 
Anspruch 1, als auch auf ein Verfahren nach Anspruch 2, 
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daB ein emsprechcnder Eingriff auf die elektronischc Gas- 
pedalbetaiigung und/oder die elektronisebe oder elektrische 
Bremse uncl/oder einc elcktronische oder e-lekirische Lenk- 
beliiiigung erfolgl. Auf diese Weise werden die genannlen 
Verfahren in ihrer Wirkungsweisc so komfonabel, daB ein 5 
Fahraeugfuhrcr ggf* ..durch Korrekiur oder enisprechende 
Blickrichtung und Blickrichiungsauswertung das Fahrzeug" 
selbsttaug sleuern kann. 

[0021] In weiterer voneilhafier Ausgesuilt.ung isi. angege- 
ben/daB die Beobachtung der Augen des Kraftfahrzeugfuh- 10 
rers ? permanent erfolgl oder aber bei elektronischer Stauer- 
kennuns selbsttatig erst akliv wird. Dies hai funktioneU 
dann den Vorteil, daB das System sozusagen als Stauassi- 
steni dienen kann und insbesondere der monotonen, ein- 
schlafernden Belriebsweise des Fahrzeuges im. Staubetrieb 15 
entcegenwirkt, und die Sicherheit erheblich erboht. 
[0022] In weiierer voneilhafier Ausgestaltung der erfin- 
dungsgcmaBcn Verfahren. ist angegeben* daB bcim Folgc- 
fahren, in Siuialionen. bei welchen der Vordermann die 
Fahrbahn aus UnaufmerksamkeiT oder aus technischen 20 
Mangeln oder situaiionswidrig verlaBu ein autornatisches 
Nachfolgen des beireffenden Fahrzeuges dadurch unter- 
druckt wird daB der geradeaus gerichtete Bbck des Kraft- 
fahrzeugfuhrers korrigierend mitbeweriet wird. Dadurch 
wird in f unklionaler Zugehorigkeit aller einzelnen Mafinah- 25 
men zusammen eine komfortable und sichere Verkehrsfuh- 
rung auch in Stausitualionen ermoglichL 
[0023] In weiterer vorieilhafter Ausgesialtung ist angege- 
ben, daB der elektronisch erfaBte Bbck des ,Kraftf ahrzeug- 
fuhxers in ein Autopilotsteuerungssystem des Kraftfahrzeu- 30 
ges miteinbezogen wird. 

[0024] Die Einbeziehung in ein Auiopilotsystem bedeutet, 
daB die Betatigung der Bremse sowie des Gaspedals, ggf. 
auch die Lenkbetiitigung in Verbindung mil einem Navigati- 
onssystem weitesLgehend automatisiert ist. Die zusatzliche 35 
Auswertung der Blickrichtung des Kraftfahrzeugfuhrers, 
oder die Registrierung eines Schlafrigkeitszustandes gehen 
somii als weitere sicherheilsrelevante GroBen mit ein, wobei 
im Auiopilotsystem sodann gewisse Fahrparameter, zu de- 
nen beispielsweise auch die Geschwindigkeit gehoru deut- 40 
lien herabgesetzt werden, uni die durcb eine temporare 
Schlafrigkeit entstehenden Ausfalle erwartbarer Kraftfahr- 
zeugfuhrereingrifTe ausgeglichen werden. Damit werden 
verlorene Sichef heitsreserven wieder aufgebaut 
[0025] GemaB der genannten Einrichtung, besteht der 45 
Kem der Ernndung darin, daB die Erfassung der Mudigkeit 
und/oder der Bhckricbtung durch eine Kamera mit nachge- 
schalteter Muslervergleichsauswerteeinheit erfolgL Gegen- 
iiber dem im Stand der Technik eingangs bereits geschilder- 
ten Anordnungen werden hier Mustervergleichsverfahren 50 
oder Mustervergleichsauswerteverfahren angewendet. Hier- 
bei werden in einer entsprecheDden Speichereinheil Muster 
hinterlegt, die als solches jedoch auch adaptiv hinterlegt sein 
konnen, so daB das System von den nachfolgenden Benut- 
zern und deren Augentatigkeil iemen kann, und hieruber 55 
Muster irn Speicher angelegL Eine entsprechende Aus- 
werteeinheit dieser Art der Kamera nachzuschalten hat auch 
den VorteiL daB aufwendige Rechen verfahren als solches 
entfallen und mittels einer Rechnereinheit lediglich die Mu- 
stervergleiche durchgefiihrt werden. Bestimmte Muster oder 60 
Musierkombinationen reprasentieren dabei akute Schlafrig- 
keit oder Miidigkeit 

[0026] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist* angege- 
ben, daB die Kamera eine automatisch nachftihrende Ka- 
mera isL Hicrzu werden untcrschicdbch groBc Pcrsoncn als 65 
Krafrfahrzeugfuhrer berucksichtigt, so daB die Kamera bzw. 
das Kameraobjektiv auf die jeweilige Augenpartie fokussie- 
rend auiomatisch nachfuhn. 



[0027] In weiterer voneilhafier AusgcsiaJiung der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung isi angegeben. daB elckironi- 
sche Bildauswenemiuel der Kamera nachgeschalict sind. 
Darubcr hinausgehend isi angegeben. daB uber die Bildaus- 
wenemiuel auch eine„elektronische .Nachfuhrung des die. 
Auoenparlie des Kraftfahrzeu gf iihrers "enthaltenden Bild- 
ausschnines realisierbar isL Mit Hi lfe dieser elektrdnischen 
Bildauswerleminel isi.es nun mogiich, daB das Objektiv 
durchaus mil entsprechender Brennweite einen entspre- 
chend gro6en Blickwinkel summaiorisch erfaBu daB jedoch 
durch eleku*onische Nachbearbeitung der Bildauswenung 
auf gewisse Winkelbereiche oder erfaBte Teilbereiche fo- 
kussierbar isL Auf diese Weise isi die Kamera elektronisch 
nachfuhrbar, indem sozusagen bestimmte Bildpunktseg- 
mente unterschiedlich sensiliv so ausgewenet werden. daB 
dies einer mechaniscnen Kameranachfuhrung nahekommL 
[0028] Mil einer Bildauswenung dieser An kann dann die 
Kamera als solches und dcrcn Objektiv auch fcsisichcnd 
sein. 

[0029] Zur entsprechend schnellen Bildauswenung sind 
die Bildauswertemioel elektronisch mit einem bordeigenen 
Kraftfahrzeu grechner zur insgesamten Verkehrs- und/oder 
Beuiebsauswertung logisch verbunden. Auf diese Weise 
konnen auch ubrige Fahrdaten in diesen zentralen bordeige- 
nen Kraflfahrzeugrechner imtberucksichligl werden und so- 
mit Gesamtsituationen erfaBi werden. Auf diese Weise ist 
durch Bewertung von Gesamtsituationen auch eine entspre- 
chend komplexere Reakuonsmoglichkeit gegeben. 
[0030] Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und 
nachfolgend naher beschrieben. 
[0031] Eszeigu 

[0032] Fig- 1 Sicht auf Kameratanordnung im Kraftfahr- 
zeug. 

[0033] Fig. 2 Logische Zusammen wirkung der einzelnen 
erfindungsgemaBen Elemente. 

[0034] Fig. 1 zeigt eine entsprechende erfindungsgemaBe 
Anordnung in seiner Betriebsweise, aus der Sicht in ein 
Kraftfahrzeug von hinten. Der Kraftf ahrzeu gfuhrer 2 hat da- 
bei ordnungsgemaB den Fahrzeugsitz eingenommen und be- 
treibt das Kraftfahrzeug im aktiven Fahrbetrieb. Er blickt 
dabei moglichst oder weitestgebend geradeaus durch die 
Frontscheibe 1. Mittig oberhalb ist an ansonsten gewohnli- 
cher S telle der Spiegel 11 angeordnet, wobei in das Gehause 
des Spiegels 11 eine Kamera 10 mitintegriert. isL Somit ist 
kein zusatzlicher Bauraum fur die Kamera notwendig, weil 
diese ansonsten" sichtverdeckend oder storend oder ggf. so- 
gar ablenkend ware. . 

[0035] ..Durch die Kamera 10 bzw. das Objekuv der Ka- 
mera wird nun das^tjesichlsfeld des KraMahrzeugfuhrers 2 
beobachtet. Dabei kann die Kamera und das nachfolgende 
elektronische System entweder permanent aktiv sein oder 
aber, applizien auf die besagten Stau- und/oder Kolonnen- 
fahrten, lediglich nur dann akuviert sein, wenn die besagten 
Situationen eintreten. Hierzu yerfugt das Fahrzeug noch 
uber weitergehende Sensorik und ggf. iiber ein automau- 
sches Distanzregelsystem. 

[0036] Fig. 2 zeigt die logische Verkniipfung aller not- 
wendigen vorrichtungsgemaBen Einzelelemente zur Durch- 
fiihrung der erfindungsgemaBen Verfahren. Ausgehend von 
einer Kamera 10 werden die Bilddaten von einer Bildaus- 
werte^inheit 12 bearbeitet. Innerhalb der Bildauswerteein- 
heit werden Mustervergleichsverfahren in der eingangs be- 
reits beschriebenen Weise durchgefuhrt. Hierzu werden sog. 
Fuzzy- Verfahren eingesetzt. 

[0037] Die Anwcndung von sog. Fuz.zy- Verfahren inner- 
halb der Bildauswerteeinheit 12 setzt natiirlich voraus, daB 
entsprechend organisierie Feldspeicher mit Mustern ange- 
legt sind. Diese konnen entweder bei Fahrzeugherstellung 
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b'ereiLs ais Grundmusier hinierlegi sein und ggf. im weiieren 
Fahrbeirieb durch die Fahrzeugfuhren die ein enLsprechen- 
des Fahrzeug beiatigen bzw. bewegen* auch adaptiv erwei- 
lerl werden. 

[00381 Die Daien der Bildauswerleeinheii 12 werden- von 
einem Kraftfahrzcugrechner 13 nachfolgend und weiierge- 
bend ausgewerlel. Innerhalb des Kraftfahrzeugrechners 13 
werden dann kumulaiiv ggf auch weitere Sensordaien oder 
ubrige Daien mirbeweriei. wozu beispielsweise Sensoren 14 
zur allgemeinen Verkchrserfassung oder -iiberwacbung ein- 
gesetzl werden. Dies konnen Absiandssensoren eic. sein. 
[0039] Weiierhin isl der Kraftfahrzeugrechner 13 in logi- 
scher und in formal ionstecbnischer bidirekrionaler Verbin- 
dung mil einem NavigationssYStern 15 verschaltet, was 
ebenfalls bordeigen isL tJber dieses Navigationssystem wer- 
den auch orisbezogene Datenerfassungen und -korrelauo- 
nen moglich. So kann auch bei Wiederbefahrung bestirnm- 
tcr Sirccken aus gcwisscn Situauoncn gclcrnt werden, ggf. 
sogar siaubefallene Strecken als solches mil einer boberen 
Aktivierungsbereiischaft des Sysiemes gekennzeichnet wer- 20 
den. 

[0040] Die AusgangsgroBen des Kraftfahrzeugrechners 
sind sodann die StellgroBen, um das entsprechend bildaus- 
gewerlele und vom Kraftfahrzeugrechner weiterhin bewer- 
Leie shuationsgerechie Verhallen sodann aucb auf eine auto- 
matische Belriebseingriffhahme durchzusleuern. Hierbei 
konnen bei vollautomalisch und somit autopilotmaBig ge- 
steuerten Fahrzeugen nicht nur einzelne Eingriffnahrnen er- 
folgen, sondem es kann auch eine kumulative EingrifT- 
nahme auf elektrische Gasbetatigung 16, auf die elektrische 30 
Bremsbetatigung 17 und die elektrische Lenkbetatigung 18 
EinfluB genommen werden. Die Einflufinahme kann dabei 
weder jeweils einzeln oder auch surninaiorisch, d. h. im 
Sinne des genannien Autopilotsystemes vorgenornmen wer- 
den. Der Kraftfahrzeugfuhrer ist. damit in der Lage auch bei 35 
zukunftig gegebenenfalls autopilotmaBig gesteuerten Kraft- 
fahrzeugen mil seinem Blick und ggf. einer Blickrichtungs- 
korrekturoderBlickrichtungsanderung korrigierend auf den 
Fahrbetrieb EinfluB zu nehmen. Somit grenzen sich die er- 
findungsgemaBen Verfahren sowie auch die erfindungsge- 40 
maBe Einrichtung bei weitem von dem ab, was im eingangs 
genannten Stand der Technik geleistet wird. 

Patentanspriiche 

45 

1. Verfahren zur elektronischen tJberwachung des 
Aufmerksamkeitsgrades eines Kraftfahrzeugfuhrers 
durch elettronische tJberwachung der Augen und/oder 

— — de^A4Jgeol i d t aticrVr ir . wo hrr hri &1ftkirr>nic^ h^-r Regj. 

strierung von Mudigkeit ein Alarmsignal generiert so 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB bei entsprechen- 
der Registrierung von Mudigkeit. die Geschwindigkeit 
automatisch reduziert wird. 

2. Verfahren zur tJberwachung der Augen und/oder 
Augenlidtatigkeit bei Kraftfahizeugfubrern, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB eine ADR-geregelte autornaiisch 
gesteuerte Kolonnen- oder Staufahrt als zusatzlichen 
Parameter die Aufhierksamkeit und/oder die Blickrich- 
tung des Kraftfahrzeugfuhrers durch elektrooptische 
Augen- und/oder Lidbeobachtung bewertet. 60 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichneL daB ein enisprechender Eingriff auf die elek- 
tronische Gaspedalbetatigung und/oder auf die elektri- 
sche, elektronische Bremse und/oder auf eine elektri- 
sche, elektronische Lenkbetatigung crfolgt. 65 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che T dadurch gekennzeichnet. daB die Beobachtung der 
Augen oder der Augenpartie des Kraftfahrzeugfuhrers 
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permaneni akiiv isu oder nur iemporar bei elekironi- 
scher Slauerkennung. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che. dadurch gekennzeichneL daB beini Folgefahren in 
Skuationen. bei weJchen der Vordemiann die Fahrbahn 
in Unaufmerksamkeii oder aus. lechnischen Mangeln 
oder siiuationswidrig verlafiu ein auiomatisches Nach- 
foigen dieses beirefTenden Fahrzeuges dadurch unier- 
druckt wird, daB der geradeaus gerichieie Blick des 
Kraftfahrzeugfuhrers korrigierend rnitbeweriei wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichneL daB der elektroniscb er- 
faBte Blick des Kraftfahrzeugfuhrers in ein Autopiloi- 
steuerungssysLem des Kraftfahrzeuges miteinbezoeen 
wird. 

7. Einrichtung zur elektronischen tJberwachung der 
Augenpanie eines Kraftfahrzeugfuhrers wahrend des 
Fahrbctricbs, dadurch gekennzeichneL daB die Mudig- 
keit und/oder Blickrichtung durch eine Kamera (10) 
mil nachgeschalteter Bildauswerieeinheir (12) nach 
Musiervergleichsverfahren erfaBbar isL 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichneL daB die Kamera (10) eine auiomatisch nach- 
fuhrende Kamera ist. 

9. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichneL daB elektronische 
Sensoren (14) zur Erfassung von Betriebs- oder Ver- 
kehrsparametem und die Bildauswertnng der Bildaus- 
werteeinheil (12) in einem Kraftfahrzeugrechner (13) 
zusammengefassi bewertbar sind. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB uber die Bildauswertemitiel eine elektro- 
nische Nachfuhrung des die Augenpartie des Kraftfahr- 
zeugfuhrers enthaltenden Bildausschnities durchfuhr- 
bar ist. 

11. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Bildauswer- 
temitiel elektroniscb mit einem bordeigenen Kraftfahr- 
zeugrechner (13) zur insgesamten Verkehrs- und/oder 
Betriebsauswertung logisch verbunden sind, und daB 
uber den Kraftfahrzeugrechner (13) in entsprechender 
Weise die Betatigung des elektrischen Gaspedales (16), 
und/oder der elektrischen Bremse (17), und/oder der 
elektrischen Lenkbetatigung erfolgt 
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